Fragenkatalog

Ubergreifende Fragen:

— Warum werden die Zahlen (erwartete Zugzahlen 2030) des
Bundesverkehrswegeplanes bei der Planung verwendet und nicht die Zahlen
der Brenner-Corridor-Plattform (BCP)-Studien?

— Ist esrichtig, dass aufgrund fahrdynamischer Prozesse wie z.B.
Beschleunigungs- und Bremswege die Trassierungsgeschwindigkeit zwischen
Grafing und Kufstein nicht tberall 230 km/h betragen kann?

— Spielt die Erfullung der Geschwindigkeitsvorgabe oder die Zeit, die zwischen
Grafing und Osterminchen gebraucht wird, die entscheidende Rolle?

— Welche Zige sollen auf einer Neubaustrecke fahren? Kann man davon
ausgehen, dass die Neubaustrecke bei laufendem Fernverkehr fur den
Personenfernverkehr genutzt wird und die Bestandsstrecke fur den
Personennahverkehr und Guterverkehr?

— Wann wollen sie Uber die vorliegenden Trassenentwurfe entscheiden?

— Bis zu welcher Tiefe werden Tunnel ,oberirdisch® gebaut?

— Warum wird nicht grundsatzlich geregelt, dass bei derartigen Vorhaben nicht
zuerst jegliche Kapazitat und Mdglichkeit an und neben bestehenden Gleisen
detailliert Gberpruft wird, bevor andere Trassen vorgeschlagen werden?

Fragen zu einem Ausbau (zusatzliche zwei Gleise) direkt an der Bestandsstrecke:

— Auf welchen Grundlagen fulRt die Aussage, ,ein Ausbau der Bestandsstrecke
ist technisch nicht mdoglich“? Sind hier bereits technische Grundlagen ermittelt
worden?

— Spricht etwas gegen den Ausbau der Bestandsstrecke, wenn die
Plangeschwindigkeit verringert werden wirde?

— Welche Vorgaben vom Auftraggeber wiirden Sie bendtigen, um eine
Bestandsvariante umsetzen zu kénnen?

— Die Bahn argumentiert, dass sie Bestandsalternativen gepruft hatte. Welche
Geschwindigkeit musste bei einer Bestandsalternative erreicht werden, um
von der Bahn in Erwédgung gezogen werden zu kénnen?

— Welche weiteren Faktoren missten gegeben sein, um eine
Bestandsalternative zu erméglichen?

— Kann der Verlauf der Bestandstrasse geandert werden?

— Wie soll der Larmschutz an der Bestandsstrecke gewahrleistet werden?

— Stunde der Bestandstrasse ein weiterer Larmschutz zu, wenn eine Trasse
abseits der Bestandstrasse umgesetzt werden wirde?

— Wie ist der HOhenbedarf bei einer etwaigen Kreuzung von Bestands- und
Neubautrasse am Bestand (zusatzliche zwei Gleise)?

— Bis zu welcher maximalen Geschwindigkeit sind die Gleise der
Bestandsstrecke auf gerader Strecke (bzw. wenn der Gleisradius >= 2.850m
betragt) grundsatzlich von der Art der Bauweise ausgelegt? Konnten diese in
diesen Abschnitten ebenfalls mit bis zu 230km/h befahren werden?



Fragen zum Soldatenfriedhof Elkofen:

— Welcher Abstand misste zur neuen Trasse eingehalten werden, um den
Friedhof nicht zu beeintrachtigen?

— Unter welchen Umstanden kann dieser Friedhof verlegt werden und was ist
dabei zu beachten? Bitte Angaben mit der entsprechenden Rechtsgrundlage.

Fragen zum Thema FFH-Gebiet:

"Es sei bei gro3en Infrastrukturen meist nicht moéglich, Bereiche mit hohen Bereichen
vollstandig zu vermeiden. Beispielsweise kdnne es sein, dass FFH-Gebiete
(Raumwiderstandsklasse VI) berthrt werden." (siehe Protokoll der 3. Sitzung)

— Warum wirde das FFH-Gebiet eine Trassenplanung an der Bestandsstrecke
unmdoglich machen? Bitte Angaben mit der entsprechenden Rechtsgrundlage

— Welche Abstande mussten zur neuen Trasse eingehalten werden, um das
FFH-Gebiet nicht zu beeintrachtigen?

— Gibt es weitere technische Mdglichkeiten, z.B. eine Briicke, um das Gebiet
ausreichend zu schutzen?

Fragen zur Aufteilung Personen-/Guterverkehr:

— Wie verteilt sich der Schienenguterverkehr (SGV) aktuell und prognostiziert
2040 Uber die Tageszeit auf der Strecke Minchen - Rosenheim? Sind die
Fahrten in etwa gleich verteilt (z.B. 8-22 Uhr: 2/3 und 22-8 Uhr: 1/3) oder
fahren in der Nacht verhaltnismafiig mehr oder weniger Ziige des SGV?

— Laut Ihrem Infoblatt ,Notwendigkeit von Verknupfungsstellen am Brenner-
Nordzulauf‘ geht man auf der Neubaustrecke von einem Guterzuganteil von
rund 80 % aus. Wenn die SPFV auf der Neubaustrecke ab Grafing mit bis zu
230 km/h fahren soll muss ab Grafing Bahnhof die Strecke jeweils zuvor fur
ca. 20 min frei sein, um zumindest bis Kiefersfelden keinen
Schienenguterverkehr (SGV, 120 km/h) vor sich zu haben. Bei einer
konservativen Annahme von mind. 24 Zigen Schienenpersonenfernverkehr
(SPFV) je Fahrtrichtung, die ja Gber den Tag verteilt fahren, ist jede
Fahrstrecke fur ca. 24 * 20min = 8h ausschlieRlich fir den SPFV gesperrt. Wie
soll bei einem Uber den Tag verteilten SGV hier eine 80% SGV-Quote auf der
Neubaustrecke mdglich sein?

Fragen zu technischen Aspekten:

— Die Baukosten eines Meters Gleis sind abhéngig von der Bauweise im
Gelande. In welchem Verhaltnis stehen aus Erfahrung der Bahn aus
vergangenen ahnlichen Bauprojekten die folgenden Bauweisen zueinander?
(Bitte Angabe im Verhaltnis zu einem Meter Gleis im freien, ebenen Gelande)

o Ein Meter Gleis im freien, ebenen Gelande (= 1,0 fach)

o Ein Meter Gleis 5m abgesenkt in Trogbauweise (z.B. Angabe 1,5-2,0
fach)

o Ein Meter Gleis als Tunnel, fertiggestellt in offener Bauweise

o Ein Meter Gleis als Tunnel, fertiggestellt als Bohrung in Bergmannsart

o Ein Meter Gleis in 5m HOhe aufgeschiuittet
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o Ein Meter Gleis als Brticke (ggf. Angabe in Abhangigkeit der Lange,
Hohe der Briicke)

— Die Langsneigung auf freier Strecke soll bei Neubauten nach 87 EBO maximal
12,5%0 betragen. Ist eine Langsneigung bis 12,5%0 auch im Abschnitt Grafing-
Ostermiinchen zulassig oder gibt es weitere interne Empfehlungen oder
Vorgaben, die dies zusatzlich auf weniger als 12,5%0 einschranken?

— Wie hoch ist die maximal zuldssige Langsneigungsanderung bei der geplanten
Neubaustrecke (z.B. Angabe in x%o pro 100m)?

— Wie hoch ist bei der geplanten Neubaustrecke die Lichte Mindesthéhe unter
Bauwerken auf freier Strecke (z.B. bei Unterquerung von Brucken)?

Fragen zum Bereich ARling

— Das dritte Gleis im Bahnhof ARling dient aktuell als Uberholgleis. Ist dieses
dritte Gleis (Uberholgleis) nach Inbetriebnahme der Neubaustrecke dann
Uberhaupt noch zwingend erforderlich? Wirden insbesondere bei einer
Trassenfihrung der Neubaustrecke durch den Bahnhof ARling nicht sogar
insgesamt vier Gleise ausreichen — also lediglich ein weiteres Gleis im
Bahnhofsbereich ARling?

— An der Bestandsstrecke im Bahnhofsbereich ARling verlauft eine zentrale
Abwasserleitung, die das gesamte Abwasser aller Ortsteile der Gemeinde
ARling westlich der Bestandsstrecke entsorgt. Ebenso eine
Haupttrinkwasserleitung, die fast komplett die westlichen Ortsteile der
Gemeinde ARling an der Bestandstrecke versorgt sowie den Ortsteil Eisendorf
der Stadt Grafing. Ist sichergestellt, dass bei einer mdglichen Trassenfuhrung
am Bestand diese wichtige Infrastruktur fir die Gemeinde ARling
uneingeschrankt nutzbar ist?

— Nach derzeitigem Planungsstand einer bestandsnahen Trasse werden 11
Anwesen am Bahnhof ARling von der wegemafigen ErschlielBung komplett
abgeschnitten. Ist sichergestellt, dass es hierflr eine annehmbare
Ersatzlosung gibt?

— Ein weiteres Anwesen liegt unmittelbar stdlich des Bahnhofes ARling, westlich
an der Bestandsstecke. Muss dieses Anwesen entfernt werden, bzw. ist
sichergestellt, dass es fur diese Menschen eine vertragliche Losung gibt?

— Die unmittelbare Bebauung dstlich und westlich der Bestandsstrecke des
Bahnhofsbereich ARling hat eine Hohendifferenz von bis zu 15 Metern. Ist
sichergestellt, dass sich die La&rmbelastung fir die Birgerinnen und Blrger
hier nicht noch weiter verschlechtert?

— Zwei Gewasser dritter Ordnung queren unmittelbar am Bahnhofsbereich
ARling die Bestandsstrecke. In der Vergangenheit gab es immer wieder
Starkregenereignisse, bei denen die komplette Bestandstrecke gesperrt
werden musste. Ist sichergestellt, dass sich diese Situation bei dem
bestandsnahen Ausbau nicht weiter verschlechtern wird?

Fragen zum Abschnitt Grafing — Miinchen-Trudering

— Werden die vorhandenen S-Bahn-Gleise auch fiir den Brennernordzulauf
verwendet? Wenn ja, wie wirkt sich das auf die S-Bahn-Gleise aus hinsichtlich
Belegung und SPNV?



Wie sollen 428 Ziige (BCP-Studien) tber nur zwei vorhandene Fernverkehrs-
Gleise zwischen Grafing und Munchen gefuhrt werden?

Vorausgesetzt die 428 Zuge der BCP Studie kbnnen ab Kirchseeon tber den
Knoten Miunchen Uber die zwei vorhandenen Ferngleise geleitet werden,
warum ist dies dann nicht auch zwischen Osterminchen und Grafing auf den
zwei vorhanden Ferngleise moglich?

Werden Untersuchungen gemacht mit dem Ziel die "besonderen S-Bahn-
Gleise“ auch fur Nicht-S-Bahnen zu nutzen?

Fragen zu Verkniipfungsstellen:

Wenn, anders als derzeit geplant, die neuen Gleise direkt an der Bestandsstrecke
zwischen Grafing und Ostermiinchen liegen wirden, sollten die jeweiligen
Verknupfungsstellen dann ja tberflussig sein, da der Gleiswechsel auf der Strecke
zwischen den Orten ja grundsatzlich immer moglich ware.

Waren diese Verknupfungsstellen dann dennoch nétig? Wenn ja, warum?
Ware nur eine Verknupfungsstelle notig?

Waren diese Verkniipfungsstellen in gleicher Form mit Uberwerfungsbauwerk
notig?

Ist es zutreffend, dass Uberwerfungsbauwerke nétig sind, um einen
Gleiswechselbetrieb, also Fahrten entgegen der gew6hnlichen Fahrtrichtung
zu ermoglichen?

In welchem Kostenrahmen bewegen sich die Baukosten von schon gebauten
Verknupfungsstellen in etwa?

Wie werden/sollen die Gleise angeordnet sein?

Mit welcher Geschwindigkeit kann die Verknipfungsstelle durchfahren
werden, wenn ein Gleiswechsel erfolgt und wenn kein Gleiswechsel erfolgt?
Angaben bitte fir Bestandsstrecke, Neubaustrecke und Neubaustecke beim
Befahren des Uberwerfungsbauwerkes, je fir SPFV, SPNV und SGV.

Gibt es Bilder von realisierten Verknipfungsstellen mit
Uberwerfungsbauwerk?

Fragen zur Innunterguerung und Tunnelldsung ndrdlich von Rosenheim:

Es soll auf Wunsch der Politik und der Bevdlkerung auch die Innunterquerung und
eine Tunnellésung noérdlich von Rosenheim alternativ zur derzeitigen oberirdischen
Planung geprift werden. Da diese neue Variante vermutlich teurer sein wird und eine
oberirdische Trasse grundséatzlich genehmigungsfahig ist, ergeben sich einige
Fragen:

Wird immer die gunstigere Variante realisiert?

Wann werden auch héhere Kosten akzeptiert?

Auf welcher Grundlage wird Uber diese Untervarianten entschieden?
Wann wird dies entschieden? Ist diese Entscheidung endgultig?
Wer trifft diese Entscheidung (DB, BMDV, Deutscher Bundestag)?



Fragen zum Raumordnungsverfahren im Planungsraum Grafing — Ostermiinchen:

— Wird fur diesen Planungsraum auch ein Raumordnungsverfahren
durchgefiihrt? Wenn ja, wann?
— Wenn nein, warum ist dieses nicht notig?

Fragen zum Mischverkehr/Simulation des Betriebes:

Vor Ort gibt es erhebliche Bedenken, dass bei einer starkeren Auslastung der
Strecke der Nahverkehr dadurch beeintrachtigt wird. Schon jetzt passiert es immer
wieder, dass Nahverkehrsziige den Fahrplan nicht einhalten, da andere Zige die
Strecke bendtigen und offensichtlich auch Vorrang haben.

1. Planungsraum Grafing — Trudering, eisenbahnbetriebswissenschaftliche
Untersuchung EBWU/Betriebssimulation:
— Mit welchen Zahlen von SPFV, SPNV und SGV und welchen Nutzungszeiten
wird die Simulation durchgefthrt?
— Wird eine Simulation auch mit den héheren Zugzahlen (SPFV, SPNV und
SGV) nach der Offnung des Brennerbasistunnels gerechnet?
— Bleiben die S-Bahn-Gleise dabei unberihrt?
— Werden dabei auch die konkreten Auswirkungen auf das Angebot und die
Qualitat des Nahverkehrs ermittelt?
— Wird bei der Simulation auch der weitere Ausbau des Nahverkehrs
berucksichtigt?
— Gibt es schon Ergebnisse fur diesen Steckenabschnitt der
eisenbahnbetriebswissenschaftlichen Untersuchung
EBWU/Betriebssimulation?

2. Planungsraum Grafing — Ostermiinchen - Beispiel fur Mischverkehr
Unterinntalbahn:

Ob der Betrieb einer Strecke im Mischverkehr funktioniert, ist von vielen Faktoren wie
z.B. vom Geschwindigkeitsunterschieden der Ziige, den Abstanden zwischen den
Verknupfungsstellen oder der Anzahl der Haltepunkte abhéngig. Die Nennung einer
Beispielstrecke (Unterinntalbahn) ist kein Beleg, dass das Konzept auch anderswo
funktioniert.

— Wird auch fur den Streckenabschnitt Grafing — Ostermiinchen eine
Betriebssimulation erstellt?

Wenn ja:

— Mit welchen Zahlen von SPFV, SPNV und SGV und welchen Nutzungszeiten
wird die Simulation durchgefthrt?

— Wird auch eine Simulation der Strecke vor der Fertigstellung (Zeitraum 2032 -
2040) einer neuen Trasse fur die Bestandsgleise erstellt?

— Werden dabei auch die htheren Zugzahlen (SPFV, SPNV und SGV) nach der
Offnung des Brennerbasistunnels beriicksichtigt?

— Werden dabei auch die konkreten Auswirkungen auf das Angebot und die
Qualitat des Nahverkehrs ermittelt?

— Wird bei der Simulation auch der weitere Ausbau des Nahverkehrs
bericksichtigt?



Welche tatsachliche Geschwindigkeit ist fir den SPFV auf dem
Steckenabschnitt auf der Neubaustrecke moglich bei gleichzeitiger Nutzung
durch SGV?

Welche zige fahren wann auf welchem Gleis?

Wenn nein:

Wie kann sichergestellt werden, dass das derzeitige Angebot und die Qualitat
des Nahverkehrs bis zur Fertigstellung der neuen Trasse uneingeschrankt
bleibt?

Wie kann jetzt sichergestellt werden, dass zukuinftig - insbesondere auch bis
zur Fertigstellung einer Neubaustrecke - der weitere Ausbau des Nahverkehrs
maoglich sein wird?

Fragen zum Biindelungsgebot:

Zu anderen Untersuchungsraumen schreibt die DB: "Das Bundelungsgebot besagt:
Neue Stralen oder Bahnschienen sollen - wenn mdglich - neben bereits bestehende
Autobahnen, Kanale, Bahntrassen oder Stromleitungen gelegt werden. Durch diese
,Bundelung® soll die Zerschneidung von Landschaften vermieden und die Natur so
gut wie mdglich geschitzt werden. Das gibt das Bundesnaturschutzgesetz so vor."

Warum wird hier das Gebot zur Biindelung von Infrastruktur nicht
berucksichtigt?

Fragen zu AusgleichsmafRnahmen:

Wie wird die Entschadigung der bendtigten Flachen bewerkstelligt?

Auch wenn das bendétigte Mal3 noch nicht berechnet oder bekannt ist: Kann
die DB bereits sagen, wie sie den notwendigen Ausgleich leisten will?
Okokonten, PiK-MaRnahmen oder auf eigenen Flachen?

Wie soll ein Ausgleich fur Flachen stattfinden, die wéhrend des Baus
eingeschrankt, belagert, umgebrochen etc. werden?

Spielt es hinsichtlich der Streckenplanung eine Rolle, ob die bendtigten
Flachen schon im Eigentum der Bahn sind (Bestandsvarianten) oder diese
erst erworben werden mussen?



